Die Geburtsstunde

Von Walter Blasi

Schweizer Militars
lassen sich den
Haflinger vorfilhren,

des Haflingers _

Im Jahr 1945, kurz nach Kriegsende, gab es in
Steyr eigene Pkw-Encwicklungsakeividiten. In
dieser Zeit wurden mehrere Studien in Auftrag
gegeben, mit dem Ziel, ein eigenes Mitcelklasse-
auto zu ferrigen. 1949 schloss man jedoch mic
Fiat in ltalien einen Kooperationsvertrag auf
dem Pkw-Sektor ab. Aufgrund der positiven
Erfahrungen in der Zusammenarbeit mit Fiat
lieB die Werksleirung die Zukunfrspline iiber
die Fertigung eines eigenen Mirtelklasseauros
in Steyr wieder fallen. Stattdessen sollte nun ein
Kleinwagen entwickelt werden.

1950 erar Diplom-Ingenieur Erich Ledwinka in
die Steyr-Werke ein, 1952 iibernahm er die Lei-
tung der Versuchsabteilung. Neben dieser Ti-
tigkeit wurde er mit der Entwicklungsarbeit an
dem neuen Kleinwagenprojeke beauftrage, Aus
diesen Arbeiten ging ein lufegekithlrer Zweizy-
linder-Viertake-Boxermortor, das spatere Herz"
des Haflingers, hervor.

1955 trat der junge Diplom-Ingenieur Egon
Rudolf als Konstrukreur in die Werke Graz der
Steyr-Daimler-Puch AG ein, Da man damals am
Anfang der Vierradentwicklung in Graz stand

{(Puch 500) und die wirtschaftliche Fertigung ei-
ner eigenen Karosserie nicht moglich war, grift
man auf die Zusammenarbeit mit Fiat zuriick.
Man erhielt eine Karosserie (jene des Fiar 500},
in die der von Puch entwickelte Boxermotor ein-
gebaut wurde. 1937 wurde die Serienfertigung
aufgenommen.

Bereits 1956 stellte man die Weichen fiir den
Haflinger. Bei einer Vorfiihrung von Puch-Mo-
torrcidern vor Angehisrigen des Osterreichischen
Bundesheeres wurde ein Prototyp des Puch 500
mit einer Kiibelkarosserie gezeige, wie Egon
Rudolf in seinem Buch iiber Puch schreibt. Die-
ses Fahrzeug (Bezeichnung Puch 600 M) war
urspritnglich als Rikscha-Ersatz fiir asiatische
Linder gedachr gewesen. Wihrend einer im-
provisierten  Berg-und-Tal-Fahrt begeisterten
die Wendigkeit und die Gelandegingigkeit die-
ses Fahrzeuges die Milirirs. Nach Ansichr aller
Beteiligten war der Bedarf nach einem kleinen
Allradfahrzeug mit einer Mutzlast von etwa 500
Kilo gegeben.

Das Bundesheer prizisierte seine Vorstellungen
und Forderungen an ein solches Fahrzeug in Be-



zug auf GréBe, Tragfihigkeit und Fahrleiscun-
gen. Nach der Erstellung eines diesbeziiglichen
Pflichtenheftes dauerte es allerdings noch Jahre,
bis aus dem Vorfithrmodell ein alltagstaugliches
Fahrzeug wurde.

Aus Ersparnisgriinden sollte bei der Encwick-
lung des neuen Automobils die Verwendung
von Motor- und Antriebsaggregaten des Puch
500 beriicksichtigt werden. Ende 1956 zeich-
nete Egon Rudolf einen ersten Encwurf fiir ein
~Multicar®, welches bereits die Grundziige des
spireren Haflingers auswies: leichter Plactform-
aufbau, Frontlenker, Zentralrohrfahrgestell mic
Pendelachsen vorne und hinten und ein luft-
gekithlter  Zweizylinder-Viertake-Boxermoror,
zuniichst noch als Fronctmoror, Fiir die Front-
motoranordnung waren Erfahrungen mic der
Staub- und Sandbelastung beim VW Kiibelwa-
gen, bei dem der Motor im Heck war, in Nord-
afrika withrend des Zweiten Weltkrieges verant-
wortlich,

Nach verschiedenen Ausfithrungsstudien ging
ein erster Prototyp mit Frontmotor in Ver-
suchserprobung. ,Erste Fahrversuche zeigten”,
schreibe Egon Rudolf, .dass bei der gewiihlten
Frontlenkerausfiihrung diese Motoranordnung
fiir den extremen Gelindeeinsatz niche zielfiih-
rend war.” Fiir die geplante Nachfolgegenerati-
on des Haflingers (mit stidrkerem lufegekiihlten
Vierzylinder-Benzinmoror und héherem Leer-
und Gesamtgewicht) wurde unter anderem
aufgrund von Erfahrungen in Wiistenregionen
tiberlegt, den Motor in Mittelmotor-Bauweise
unter der Platcform anzuordnen. Es kam jedoch
zu keiner Verwirklichung.

1957 wurde ein ,offener Allrad angetriebener
Personen-Kleinwagen” angedacht. Der fiir den
Einbau vorgesehene Mortor des Puch 500 (nun-
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Ein seriennaher Haflinger im Geldnde. Wenn es
nicht mehr weiterging, konnten ,starke Minner"
den Haflinger Giber Hindernisse hinweg tragen.
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Haflinger-Prototyp mit Bofors-Lenkwaffen. Vor-
fiihrung fiir eine schwedische Militirkommission.

mehr mic 600 cm® und 19 PS) sollce vor der
Vorderachse liegen. Als Fahrgestell war ein Zen-
tralrohrfahrgestell mic Pendelachsen vorne und
hinten vorgesehen. Den Hinterachsanerieb hicee
man zuschalten kénnen. Von dem als Puch 600
AM bezeichneten Encwurf existiert eine Zeich-
nung in einer Heckmotorvariante. Dieses Pro-
jekt wurde allerdings nichr weiterverfolgt.
Ende 1957 zeichnete Egon Rudolf einen Ent-
wutf fiir einen Platcformwagen als Vorscudie
fiir ein leichtes Gelindefahrzeug {Bezeichnung
JPlartformwagen 2 x 4%, das heille mit nur
zwei angetriebenen Riidern). Dieser Entwurf
hatte noch keinen Zentralrohrrahmen. Weirer-
gehende Uberlegungen fithrten zur Entschei-
dung, die Serie in der Ausfihrung 4 x 4 mit
einem Zentralrohrfahrgestell auszufithren. Ein
Zentralrohrfahrgestell mit extremer Steifigheit
bieter Vorteile im schweren Gelindebetrieb,
wodurch der Aufbau in Leichtbauweise erfolgen
kann. Egon Rudolf dazu: ,Fiir Ledwinka war
klar: Es sollte ein einfaches, leichres Fahrzeug
werden. Natiirlich als Basis ein Zentralrohrrah-
men, Pendelachsen — und von dem war er auch
nicht abzubringen, bis zum Ende seines Lebens
nicht — und der lufrgekiihlte Motor. Damit hat
es natiirlich Probleme gegeben — in Afrika war
das ein bisschen problemartisch —, haben wir
aber in den Griff bekommen."

1957 wurden die ersten Prototypen gebaur, Der
Heckmotor mit 643 cm? leistete 24 PS bei 4500
U/min. Das Eigengewicht des Fahrzeuges be-
trug 600 Kilo bei einer Nutzlast von 500 Kilo.
Allradantrieb und Differentialsperren vorne und
hinten konnten wiihrend der Fahrt und unter
Last zugeschalter werden. Fiir den Einbau war
ein vollsynchronisiertes Viergang-Getriebe mit
wahlweisemn Kriechgang sowie Nebenabcrieb
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Oben: Haflinger mit vier
Rédern trifft auf Haflinger
mit vier Beinen. Der Name
beim Bundesheer leitete
sich vom bestens bewihrten
Gebirgspferd ab; der Name
+Haflinger" entstand spontan
bei einer Vorfiihrung.

Rechts: Funkhaflinger auf
der Ringstrafle nach dem
Burgtheater bei einer Parade
im Jahr 1960.

Rechts: Haflinger des Panzer-Bataillons 34 im
schwierigen Geldndeaufstieg.

vorgesehen. Je nach Ubersetzung betrug die
Hichstgeschwindigkeic zwischen 52 und 64
km/h. Die Steigfihigkeir bei voller Beladung
lag 50-65 %.

Wie Egon Rudolf schreibr, waren die Testfahr-
ten der Grazer Versuchsabreilung von groliem
Inceresse der Beviilkerung begleiter. Aber nichr
nur die Zustimmung der Bevilkerung zum neu-
esten Produke der Sceyr-Daimler-Puch AG war
grof, Josef Graf Stubenberg, ein begeisterter
Anhiinger des Haflingers, scellte zu verniinfrigen
Konditionen ein Testgelinde auf seinem Grund
und Boden am Schiick] bei Graz zur Verfliigung,
wo alle Gelindeformen zu finden waren. Eine
der Testfahrren fithree sogar auf den Zirbitzkogel
(2396 Meter) bei Judenburg.

1959 ging dieses Gelindefahrzeug unter der Be-

Oben: Verteidigungsminister Karl Schieinzer
{Amtszeit: 11. April 1961 bis 2. April 1964)
besichtigt ein Lehrmodell des Haflingers.

Oben: Haflinger-Prototyp mit der 10,6 cm riick-
stoffreien Panzerabwehrkanone (rPAK). In der
Bildmitte (mit Feldstecher) der spatere Armee-
kommandant Emil Spannocchi. Die rPAK wurde
deshalb am Fahrzeug erprobt, weil sie auch

auf dem Vorgédnger des Haflingers, dem Jeep,
verlastet war.

zeichnung Haflinger Typ 700 AP” { AP stand
fiir Arbeitsplactform) schlieBlich in Serie. 700"
stand fiir den kurzen Radstand, 703" dagegen
fiir den lingeren Radstand. Vom beim Bundes-
heer bestens bewiihreen Gebirgspferd leitete sich
der Name ,Haflinger” her, der spontan bei einer
Vorfithrung entsrand.

Aufgrund von Kundenwiinschen sollten sich
withrend der Bauzeir des Haflingers verschie-
denste Varianten sowohl fitr den militirischen
als auch den zivilen Gebrauch etablieren. Viele
Projekee, die in den folgenden Jahren angedachre
wurden, kamen jedoch niche zur Aushihrung
oder blieben Einzelstiicke, ecwa der Prototyp
Haflinger 6 x 6 mir luftgekiihltem Vierzylinder-
Boxermotor von Puch. Aber wir sind der Ent-
wicklung vorausgeeilt, =5



